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ECONOMIA Y TRABAJO

Un avion internacional
FABRICANTES DEL A380
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te los proxinios tres aios™. No obs-
tante, anadio que el aumento de
la produccion del modelo A320,
una acronave de fuselaje estre-
cho, asi como el nuevo pedido de
Emirates, compensardn el aban-
dono del A380y “ofrecerin un nii-
mero importante de oportunida-
des de movilidad interna”.

Participacién espafiola
Airbus emplea actualmente a
12,700 personas en Espaiia, se-
ghn informacién de la compa-
fia. La mayoria de trabajadores
(7.700) forman parte de la divi-
sion de defensa, pero la comer-
cial cuenta con 3.400 personas.
Segiin [uentes sindicales cita-
das por Efe, unos 200 trabajado-
res se dedican en Espaiia al pro-
grama del A380. En €l intervie-
nen las plantas de Getale (Ma-
drid), Illescas (Toledo) v Puerto
Real (Cidiz). Ninguno de esos
centros dedica su produccion ex-
clusiv te a la mayor acrona-
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ELPAIS

Airbus dejara de fabricar en
2021 el avion gigante A380

EL PAIS 7 AGENCIAS, Madrid / Toulouse
El labricante acrocspacial curopeoe Airbus anuncid ayer que cn 2021
produciri sus tltimos A380, la mayor acronave comercial del mundo.
La dccision del principal cliente del apamato, la acrolinca Emirates, de
modificar una parte de sus encargos para sustituirlos por otros mode-
los mis pequciios ha precipitado la decision, que pone en ricsgo entre
3.000 y 3.500 emplcos en Espaia, Alcmanin, Reino Unido y Francia.

Lad da del modelo gig
de Airbus era baja. Y laacrolinca
dubaiti Emirales, que de acuer-
do con los pedidos vigentes has-
ta ahora debia haber recibido
162 aviones A380, finalmente so-
lo se quedari con 123. A cambio,
ha suscrilo un nuevo contrato
por 40 unidades del modelo
A330-900 y 30 del A350-900, dos
acronaves bimotares (por los
cuatro que propulsan al A380) y
con menor capacidad de pasaje
que considera mds elicientes.
“Como resultado de esta deci-
sion, no disponemos de una car-
tera de pedidos del A380 sustan-
cial y. por lo tanto, no hay una
base que sustente la produc-
cién”, subrayé ayer cl consejero
delegado de Airbus, Tom Enders,
quien tiene previsto dejar €l car-
go el préximo 10 de abril y serd
sustituido por Guillaume Faury.
“Tenemos que ser realistas™, ana-
dié tras sefalar que la empresa

ha puesto “mucho dinero™y “mu-
chos recursos” en este progra-
ma. “Esto nos lleva a la finaliza-
¢ion de las entregas del A380 en
20217, concluyd el directivo.

Durante los dos proximos
anos, Emirates recibird sus 1lti-
mos 14 superjumbos. Y Airbus ce-
rrard un importante capitulo de
su historia, aunque seguird dan-
dosoporte a las aeronaves en acti-
vo. Enders garantizé que la em-
presa prestard apoyo al programa
A380 “durante tanto tiempo co-
mo las aerolineas quieran ope-
rar” con esos aviones.

En un hecho refevante envia-
do a la CNMV, el fabricante, que
presentd aver sus resultados
anuales en Toulouse (Francia), se-
falé que en las préximas sema-
nas iniciard conversacioncs con
los agentes sociales “en relacion
con los entre 3.000 y 3.500 pues-
tos de trabajo que podrian verse
potencialmente afectados duran-

El hito europeo
que fallo al
prever el futuro

[E1 A380 supuso por su tama-
iio un hito y permitié a Air-
bus mirar a la cara a su rival
estadounidense Bocing. Pero
¢l programa fallé al mirar
haeia el futuro, El vaticinio
de aeropuertos saturados en
las grandes metrépolls, lo
que daria mis valor a los
aviones de gran capacidad,
no previo los avances que
actualmente permiten mds
operaciones por hora.
Tampoco el aumento de
conexiones punto a punto
con una nucva generacién de
aparatos bimotores que no
necesitan las largas pistas de
los grandes acropuertos. El
A380 compite en eficiencia si
va lleno, pero los aparatos
mis pequeiios dan mas flexi-
bilidad con un menor riesgo.
“No sabiamos cémo seria
¢l mercado diez nfios mis
tarde”, admitié ayer el conse-
jero delegado de Airbus en
una entrevista en Le Figaro.

http://lector.kioskoymas.com/epaper/viewer.aspx?noredirect=true

ve comercial. Esta se ensambla
en Toulouse, sede principal de
la firma, en un inmenso puzle
de cuatro millones de piezas.

Airbus lanzé el programa
A380 en 2000 y el primer vuelo
serealizé en 2005. El gigante pe-
s 386 toneladas, con una altura
de 24,1 metros (el pasaje se dis-
tribuye en dos plantas), una en-
vergadura de 79,8 metros y una
longitud de 72,7. Ticne un alcan-
ce méximo de 15.000 km y su
velocidad de crucero es de unos
900 kilometros por hora.

Sctrata de laacronave de pasa-
jeros méas grande del mundo, con
capacidad para unos 550 pasaje-
ros, en una distribucién tipica de
tres clases, pero que puede llegar
a acomodar en torno a 850 si sus
dos plantas se conliguran en cla-
se turista. Fue la apuesta estrella
para igualarse al fabricante esta-
dounidense Bocing, cuyos jumbo
747 pasaban de 400 pasajeros. Air-
bus superd esa marca con creces,
pero no calculd que la evolucion
de la aviacién hacia aeronaves
mds ligeras haria poco atractivo
para las aerolineas su superavion.

El grupo aerondutico euro-
peo presentd aver sus resulta-
dos de 2018, con unos ingresos
por valor de 63.707 millones de
euros, un 8% mds que en 2017,
Los benelicios netos fueron de
3.054 millones, el 29% mads. La
compafiia contaba con una car-
tera de pedidos valorada en
459.525 millones de euros y una
plantilla de 133.671 empleados a
31 de diciembre de 2018.

Su Ebit declarado (resultado
neto operativo) fue de 5.048 millo-
nes, un 89% mds que en 2017, se-
gln cileulos de la empresa. El ce-
se de la fabricacién del A380 en
2021 y los cambios que implica el
abandono de ese programa tie-
nen un impacto negativo de 463
millones de euros en cl resultado
neto operativo (Ebit) de 2018.

En todo caso, Airbus consi-
guié una rentabilidad récord el
pasado afo graciasa un volumen
de entregas sin parangdn en su
historia (en especial, los 800 avio-
nes comerciales que completd).
Su conscjo propondri a la junta
el reparto de un dividendo ré-
cord de 1,65 euros por accion, un
10% mids. Eso pese a la enésima
provision que tuvo que encajar
en sus cuentas por el avion de
transporie A400M que se ensam-
bla en Sevilla, en esta ocasion
por 436 millones de euros.
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