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ECONOMIA / POLITICA

La UE impondra aranceles de hasta
el 48% a vehiculos eléctricos chinos

COMPETENCIA/ Bruselas ha decidido aumentar los aranceles, hasta un 38%, pese a la oposicion de Alemania, que teme las
represalias de Pekin y una posible guerra comercial con el gigante asiatico. Se sumarian al arancel del 10% ya vigente.

Andy Bounds. Financial Times
Bruselas aplicara aranceles
multimillonarios de hasta casi
el 50% a los vehiculos eléctri-
cos chinos, que supondran
mas de 2.000 millones de eu-
ros al afio, ignorando las ad-
vertencias del Gobierno ale-
man de que la medida podria
dar lugar a una costosa guerra
comercial con Pekin. La Co-
mision Europea notifico ayer
alos fabricantes de automovi-
les que aplicara provisional-
mente aranceles adicionales
deentreel17%yel 38%%alos
vehiculos eléctricos chinos
importados a partir del mes
que viene. Pekin ha advertido
de que tomara represalias
mientras intenta convencer a
la mayoria de las capitales de
la UE de que se opongan a la
medida, que se sumaria a los
actuales aranceles del 10%.
Pekin ya aplica un arancel del
15% a los vehiculos eléctricos
europeos.

Los principales exportado-
res, incluidos BYD y Geely, se
veran afectados por aranceles
individuales adicionales de
entre el 17%y el 20%. Marcas
europeas que exporten vehi-
culos eléctricos fabricados en
China pagaran el 21%, mien-
tras que Tesla podra recibir
un arancel calculado indivi-
dualmente, dijo la Comision.
Las empresas que se conside-
re que no han cooperado con
la investigacion, incluido el
grupo estatal SAIC de
Shanghai, estaran sujetas a la
tasadel 38%.

Bruselas argumenta que los
fabricantes chinos de vehicu-
los eléctricos se benefician de
subvenciones que perjudican
asusrivales europeos.

Con la aplicacién de mas
aranceles, una iniciativa que
defiende Francia, se recauda-
ran miles de millones de eu-
ros anuales para el presu-
puesto de la UE a medida que
aumenten las ventas de vehi-
culos eléctricos chinos en Eu-
ropa. China, el mayor socio
comercial del bloque, exportd
10.000 millones de euros en
coches eléctricos a la UE en
2023, duplicando su cuota de
mercado el afio pasado hasta
el 8%, segun los analistas de
Rhodium Group.

Alemania, Suecia y Hun-
gria no estan de acuerdo con
la medida por temor a las re-
presalias chinas. El canciller
aleman, Olaf Scholz, advirtio

Con la medida se
recaudaran miles de
millones de euros
anuales para el
presupuesto de la UE

hace poco de que “el aisla-
miento y las barreras aduane-
ras ilegales a la larga sélo en-
carecen todo y empobrecen a
todos”. No obstante, las pre-
siones del Gobierno de Scholz
no han funcionado. La Comi-
si6n aumentara sus aranceles
hasta un maximo del 38%,
una cifra muy inferior a los
aranceles del 100% aplicados
por EEUU.

El Instituto Kiel de analisis
economico concluyé que un
arancel adicional del 20% so-
bre los coches eléctricos chi-
nos reduciria las importacio-
nes en un 25%. La Comision
espera que los vehiculos eléc-
tricos chinos tengan una cuo-
ta de mercado del 15% en la
UE el afio que viene. Los pre-
cios suelen ser un 20% mas
bajos que los de los modelos
fabricados enla UE.

Transicién ecolégica
Valdis Dombrovskis, comisa-
rio de Comercio de la UE, re-
conoci6 la importancia de los
vehiculos eléctricos para la
transicion ecoldgica cuando
anuncio la investigacion en
octubre. Pero afiadi6 que “la
competencia debe ser leal”.
El comisario declaré a Finan-
cial Times: “No tenemos mas
remedio que actuar ante el
aumento de las importacio-
nes de vehiculos eléctricos
con baterias fuertemente
subvencionadas procedentes
de China. Esto pone en peli-
gro a nuestra industria”.
Dombrovskis dijo que apro-
vecharia las tres semanas que
restan hasta la imposicion de
los aranceles definitivos el 4
de julio para negociar con Pe-
kin. “Estamos abiertos a dis-
cutir otras posibles formas de
remediar esta situacion”. Se-
gun las autoridades, su de-
partamento habia reunido
pruebas de que los fabrican-
tes de automaviles chinos y
sus proveedores recibian
préstamos subvencionados,
exenciones fiscales y terre-
nos baratos.

El portavoz del Ministerio
de Asuntos Exteriores chino,
Lin Jian, calificé la investiga-
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Coches eléctricos preparados para ser exportados en el puerto de Taicang, en China.

cion antisubvenciones de la
UE de “tipico ejemplo de pro-
teccionismo” y afiadio que la
decision de imponer arance-
les adicionales “viola los prin-
cipios de la economia de mer-
cado y las normas del comer-
cio internacional”.

Muchos fabricantes de au-
tomoviles de la UE han criti-
cado el plan porque temen
que China responda del mis-
mo modo o incluso les impida
el acceso a su mercado. Las
marcas europeas representa-
ron alrededor del 6% de las

ventas de vehiculos eléctricos
en el pais en 2022. Alemania
exportd 216.299 coches a Chi-
na en 2023, un 15% menos
que el afio anterior; marcas
como Mercedes y Volkswa-
gen también tienen plantas en
el pais.

Geely, una de las empresas
chinas investigadas, es pro-
pietaria de la sueca Volvo. El
primer ministro sueco Ulf
Kristersson se ha unido a
Scholz y a su homoélogo han-
garo Viktor Orban, que ha
cortejado la inversion china

en vehiculos eléctricos, mos-
trando su oposicion a los
arancelesdela UE.

Los tres lideres necesita-
rian al menos otros 11 gobier-
nos para anular la decision de
la Comisién sobre los arance-
les. Se espera que otros paises
centroeuropeos, como la Re-
publica Checa y Eslovaquia,
se sumen ala oposicion.

A los exportadores de ali-
mentos y articulos de lujo, co-
mo Italia, también les preocu-
pan las represalias que pueda
tomar China contra los pro-

ductos del pais. Pero es poco
probable que Francia, que im-
pulsé la investigacion para
proteger su propia industria y
obligar a China a invertir en
su produccion, acabe cedien-
do. Espafia, otro gran produc-
tor de automoviles, también
ha manifestado su apoyo a los
aranceles.

Se pedira a los Estados
miembros que voten sobre los
aranceles antes del 2 de no-
viembre. Los aranceles defi-
nitivos suelen imponerse du-
rante cinco afios.

El Gobierno espanol, entre el
respaldo a los aranceles y la cautela

Expansién. Madrid

Aun antes de que la Comi-
si6on Europea anunciase
aranceles provisionales de
hasta el 38% al coche eléc-
trico chino por ventaja des-
leal, la vicepresidenta terce-
ray ministra para la Transi-
cion Ecoldgica, Teresa Ri-
bera, ya habia mostrado su
respaldo a ese castigo aran-
celario si estos estan compi-
tiendo “de manera desi-
gual”. En declaraciones en
los pasillos del Congreso, la
vicepresidenta tercera ha-

cia asi referencia ayer a los
bajos precios de esos vehi-
culos gracias a las subven-
ciones que los fabricantes
chinos reciben de su Go-
bierno. En ese contexto, Ri-
vera abogo por el impulso
de medidas para que la in-
dustria europea del auto-
movil, que calificé de “enor-
memente importante”, re-
cupere el retraso que tiene
en la transformacion hacia
nuevos modelos de movili-
dad, especialmente eléctri-
cos. “Es nuestra obligacion

respaldar al conjunto de la
industria del automovil eu-
ropeo, y en particular la es-
paiiola, para que siga siendo
una industria competitiva,
moderna, actualizada y con
un peso relevante en los
mercados internacionales”,
sefald.

El ministro de Industria,
Jordi Hereu, también se
pronuncio sobre la imposi-
cion europea de aranceles,
aunque en su ¢aso para pe-
dir cautela. “Es evidente
que en Europa hay elemen-

tos de proteccion como ha-
cen los otros bloques econo-
micos, pero esto tiene que
tener sentido comtn”, ma-
nifesté Hereu, quien pidio
“evitar guerras comerciales
entre los bloques porque
nadie sale beneficiado”. Por
su parte, la patronal espafio-
la de fabricantes de coches,
Anfac, asegurd que siempre
ha defendido la libre com-
petencia en el mercado, pe-
ro considerd que “si hay al-
guien que incumple, debe
ser penalizado por ello”.



