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Bruselas pide ampliar
su presupuesto para
el gasto en defensa

y competitividad

La Comisién Europea
plantea el fin del
modelo actual de los
fondos de cohesion

MARIA R. SAHUQUILLO
MANUEL V. GOMEZ
Bruselas

El presupuesto europeo mul-
tianual actual no da para cubrir
las nuevas prioridades y las cre-
cientes necesidades en competiti-
vidad, transicién verde o defensa.
‘Tampoco para garantizar el reem-
bolso del plan de recuperacién de
la crisis econémica que provoco la
covid sin renunciar a elementos
importantes. Con esta premisa, la
Comision Europea pide a los Esta-
dos miembros ampliar ese marco
financiero y hacerlo mucho mas
ambicioso. La propuesta es uno
de los ejes de una enorme refor-
ma mucho mas amplia, estructu-
raly rompedora conla que Bruse-
las plantea el fin del modelo actual
de los fondos de cohesion y agri-
cultura para concentrar el gasto
en un solo plan para cada pais; y
ademds establecer una condicio-
nalidad de los pagos a reformas
politicasy objetivos, segtin una co-
municacion politica que revisard
hoy el colegio de comisarios a la
que ha tenido acceso EL PAIS.

El documento, que por prime-
ra vez detalla con precision la re-
volucion que puede sufrir el pre-
supuesto europeo, da comienzo a
la batalla por el marco financiero
plurianual para el periodo entre
2028 y 2034, para el que se ave-
cina una lucha encarnizada entre

los Estados miembros y también
de estos con la Comisién. Los pai-
ses mas frugales, como Alemania
o Paises Bajos, se opondrén con
gran probabilidad a cualquier
aumento. Bruselas planteara una
propuesta mas concreta en julio.

De momento, el Ejecutivo co-
munitario no se aventura a dar
una cifra de cudnto habria que
ensanchar el marco financiero
disenado para siete afios —que
ahora es del 1% del PIB anual y se
nutre delas contribuciones de los
Estados miembros—, pero habla
de recursos propios y de impulsar
los impuestos europeos. Y es muy
clara: “Europa necesita encontrar
la cuadratura del circulo: no pue-
de haber un presupuesto de la
UE que esté a la altura de nues-
tras ambiciones y que garantice,
en particular, el reembolso del
fondo de recuperacion Next Ge-
neration y, al mismo tiempo, con-
tribuciones financieras nacionales
estables sin introducir nuevos re-
cursos propios”.

La deuda del fondo de recupe-
racién, entre 25.000 y 30.000 mi-
llones de euros anuales, consumi-
ria cerca del 20% del presupuesto
anual de la UE, detalla el informe.
Con su propuesta, Bruselas da
ademads seguimiento a las deman-
das del informe de Mario Draghi,
que avisa de que o la UE acelera,
invierte y aumenta su productivi-
dad y competitividad o se enfren-
ta “aunalentaagonia” frente a Es-
tados Unidos y China.

La tesis del Ejecutivo comu-
nitario, liderado por la conserva-
dora alemana Ursula von der Le-
yen, eslamisma que la de Espafia,
que ha exigido duplicar de forma
permanente el presupuesto an-
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batalla por el marco
financiero plurianual
del periodo 2028-34

El Ejecutivo
comunitario
quiere duplicar su
capacidad de gasto

te el reto que supone, entre otras
cosas, el desembarco de Donald
Trump en Washington.

Bruselas defiende una renova-
cién profunda de como se distri-
buyen los fondos para que pasen
a encuadrarse en un fondo pa-
ra cada pais, que englobe la par-
te de cohesion y la agricola, cen-
trado en reformas e inversiones y
que se pueda configurar en aso-
ciacion con las regiones. “El statu
quono es una opcion”, afirma. Se-
fiala, ademads, que el presupuesto
debe ser mds flexible y estar me-

Espaiay otros 10 paises piden ala UE
mas financiacion para la alta velocidad

SILVIA AYUSO
Bruselas

Disponer de una red ferrovia-
ria de alta velocidad eficiente y
amplia es una de las claves de un
mercado interno europeo mds
competitivo—mantra de la Unién
Europea en este quinquenio— y
ecoldgico. De ahi que resulte vital
el papel de Bruselas a la hora de
financiar y facilitar la finalizacion
de los corredores de transpor-
te, sobre todo en el actual mar-
co geopolitico. Esa es la premisa
de la carta firmada por once lide-
res de la UE, entre ellos el espa-
ol Pedro Sanchez, a la presiden-

ta de la Comision Europea, Ursu-
la von der Leyen, a la que piden
una “mayor ambicién financiera”
del Ejecutivo europeo para este
sector en el préximo presupuesto
plurianual, con el fin de comple-
tar lo antes posible un proyecto
que, recuerdan, también contri-
buird a los objetivos europeos de
descarbonizacién.

“Una Europa mejor conecta-
da es clave para la prosperidad
y el crecimiento econdmico. Y el
apoyo financiero de la UE es cru-
cial en ello y aporta un gran valor
anadido”, subray6 al publicar la
carta el primer ministro checo,
Petr Fiala, que lidera la iniciativa
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de “abrir el importante debate”
sobre las redes de alta velocidad
y su financiacién en los préximos
afios, de cara a cumplir los pla-
zos fijados por la red transeuro-
pea de transporte de la UE.

Los objetivos de los firmantes
—ademds de Repuiblica Checa y
Espaiia, estan los lideres de Eslo-
vaquia, Estonia, Grecia, Hungria,
Italia, Letonia, Lituania, Portugal
y Rumania— no son totalmente
coincidentes. Mientras que los
checos o lituanos todavia tienen
que impulsar su red de trenes de
alta velocidad, paises como Espa-
iia o Portugal se han unido a esta
iniciativa porque les interesa so-

nosencorsetado para adaptarse a
las necesidades y prioridades que
lleguen. Ahora, el 90% de los fon-
dos europeos estdn preprograma-
dos desde el principio

La intencion de simplificar el
presupuesto, que ya se detallaba
en documentos de trabajo adelan-
tados por EL PAIS, dard a los go-
biernos nacionales mds poder y
méds margen para decidir los pro-
vectos. También, dejard las manos
maslibres a la Comision Europea
y a Von der Leyen.

A ese plan unico por pais se
afiadiria un nuevo Fondo Euro-
peo de Competitividad para fi-
nanciar proyectos importantes
de interés comun europeo, otra
de las respuestas a Draghi, que
reclamo que se deberian dedicar
800.000 millones al afio en inver-
siones para recuperar el terreno
perdido con Washington y Pekin.
Sin embargo, Bruselas no detalla
cudnto propone dedicar a esa par-
tida, que es la gran clave de la le-
gislatura, seguida de seguridad y
defensa e inmigracion.

bre todo subrayar la importan-
cia de que se complete la interco-
nexi6n de los corredores atlédnti-
co y mediterrineo, asi como los
proyectos de alta velocidad entre
los dos paises (Madrid-Lisboa y
Oporto-Vigo), senalan fuentes
oficiales espafiolas. Alemania o
Francia, paises clave en la cone-
xion ferroviaria europea —el te-
rritorio galo, especialmente pa-
ra la conectividad peninsular—
son las grandes firmas ausentes
en la misiva.

“La finalizacién de los Corre-
dores Europeos de Transpor-
te en los plazos acordados es la
piedra angular de una red euro-
pea de transporte sostenible, in-
teligente y resistente”, sefiala al
respecto la carta. Esta también
hace hincapié en otra priori-
dad espaiiola de cara al proximo
presupuesto de la UE, mas am-
bicién verde, al sefialar que este
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La opcidén que queda en caso
de que no lleguen esos nuevos im-
puestos europeos de los que habla
esta comunicacion es que los Esta-
dos aumenten sus contribuciones,
como recuerda Von der Leyen ca-
da vez que puede, dejandoa unla-
do la emisién de deuda conjunta.
Las contribuciones de los socios
son ahora la primera fuente de
ingresos del presupuesto. A ellas
hay que sumar los recursos pro-
pios que ya existen: un porcentaje
delo que serecauda por IVA en la
UE, aranceles que pagan los pro-
ductos que llegan a la Unién des-
de terceros paises, las multas que
impone Bruselas y los intereses
de demora al pagarlas, lo que pa-
gan terceros paises en las colabo-
raciones con las agencias comu-
nitarias y la contribucion de 0,8
euros por kilo de plastico no reci-
clado que se consume en cada Es-
tado miembro, el mds reciente de
todos, creado en 2021. Aumentar
estas fuentes de ingresos o crear
nuevas serd la otra gran batalla de
los siguientes presupuestos.

proyecto “contribuira significa-
tivamente a la descarbonizacion
del sector del transporte a nivel
europeo”, a la par que “reforza-
ra la resiliencia” de la UE. Otra
prioridad, segiin recuerda la mi-
siva, de cara a la movilidad mili-
tar, cuya rapidez ha sido cuestio-
nada en un reciente informe del
Tribunal de Cuentas Europeo.
Enlo que si coinciden los diez
paises es en que Bruselas tiene
que desempenar un papel mas
destacado en este ambito: “La fi-
nanciacién de las conexiones fe-
rroviarias de alta velocidad que
unen las capitales y las grandes
ciudades de toda la Uni6én Euro-
pea, especialmente entre distin-
tos Estados miembros, y el de-
sarrollo de las infraestructuras
de transporte como tales es una
de nuestras prioridades para el
proximo Marco Financiero Plu-
rianual (MFF)”, subrayan.
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